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1. Wybor scenerii

Realna Fikcyjna

Uktad torowy

Rozmieszczenie semaforow i tarcz
Predko$¢ szlakowa i stacyjna
Promienie tukéw (mozna je obliczy¢
dla zadanej predkosci szlakowej
TUTAJ)

e Schemat uktadu torowego gotowy
np. z semaforka

e Rozmieszczenie tarcz i semaforow
ze zdje¢ i schematow

2. Plan izolacji dla stacji z pulpitem SCS 2

e Konsultacja wykonanego planu z osobg bardziej doswiadczong lub o wiekszej
wiedzy w tym zakresie °.

e Przetestowanie przygotowanego pulpitu SCS. Pozwala to wytapaé btedy w
sterowaniu zaplanowanej scenerii. Jest to szczegolnie wazne dla fikcyjnych uktadow
torowych. Najczesciej brakuje w nich punktéw koncowych dla przebiegéw
manewrowych.

3. Budowanie ukfadu torowego w TD

Realna Fikcyjna
e wykorzystanie podktadow z e wolna ,,amerykanka” zgodnie z
geoportalu PORADNIK wykonanym projektem

Rozstaw toréw

Rozstaw toréw na szlaku [m]:
4 - minimalny rozstaw toréw linii dwutorowej Vmax < 200 km/h
4.5 - minimalny rozstaw toréw linii dwutorowej Vmax > 200 km/h

Rozstaw toréw na stacjach [m]:

4.5 - minimalny rozstaw toréw dopuszczalny na modernizowanych stacjach lub miedzy
torami glébwnymi zasadniczymi na stacjach na liniach dwutorowych o takim rozstawie, w celu
unikniecia stosowania tukéw odwrotnych przy podejsciu do niej

4.75 - najmniejszy zalecany rozstaw toréw

4.9 - najmniejszy rozstaw torow miedzy ktérymi ustawi¢ mozna stupy trakcyjne

6 - najmniejszy rozstaw toréw dla zastosowania niewielkiego peronu jednokrawedziowego
oraz najmniejszy rozstaw miedzy torem wyciggowym a innymi torami.


http://td2.info.pl/edytor/pomocnik.html
http://semaforek.kolej.org.pl/wiki/index.php/Strona_g%C5%82%C3%B3wna
http://rainsted.com/

W przypadku wiekszych stacji co 4 - 8 torow zaleca sie poszerzy¢ rozstaw do 6 [m] dla
sktadowania materiatéw i utatwienia poruszania sie personelu. Na grupach przyjazdowych i
odjazdowych pociggdéw towarowych co 2 tory zaleca sie stosowanie rozstawu co najmnie;j
5.5 lub 6 [m] ze wzgledu na przewidziane na tych grupach poruszanie sie, ogledziny skfadu,
sporzadzanie kart rozrzgdowych itp.

Standardowe dtugosci perondw stosowane na PKP to 200, 300 lub 400 m (zaleznie od
charakterystyki ruchu na danej linii). Wystepuja takze perony krotsze (70, 110 m) jak tez
dtuzsze (500 m).

Perony

Najczesciej stosowane szerokosci peronéw [m]:

Szerokos¢ | Rozstaw Przypadek

peronu osi torow
2.8 6 Peron niski z jedng krawedzig czynng
5.8 9 Peron niski dwukrawedziowy z dojSciem od czota lub w poziomie szyn
5.55 9 Peron wysoki dwukrawedziowy z dojsciem od czota lub w poziomie szyn
7.8 11 Peron niski dwukrawedziowy z dojsciem schodami w $rodku peronu
7.55 11 Peron wysoki dwukrawedziowy z dojsciem schodami w srodku peronu

4. Wstawienie semaforéw, tarcz, wykolejnic

Tutaj nalezy szczegdlnie pamieta¢ o odpowiedniej numeracji i nazwach wszystkich urzadzen
stacyjnych. Po wiecej informacji zapraszam TUTAJ *. Nalezy zwréci¢é uwage na to, aby
semafor nie posiada zbednych komor i wskaznikow. Jednoczesnie musi mie¢ mozliwos¢
wyswietlania sygnatow dla wszystkich mozliwych przebiegéw. Niemoznos¢ podania sygnatu
spowoduje wyswietlenie sygnatu S1.

Odlegtos¢ semafora od miejsca oddziatywania (zmiana wskazania semafora na ,,St6j” po
przejezdzie pociagu):

e Przynajmniej 15 m
e Linia drugorzedna i znaczenia miejscowego minimum 5 m
e Dla semaforéow wjazdowych nie wieksza niz 30 m.

Odlegtos¢ semafora od miejsca niebezpiecznego - drogi ochronne:
e Semafory wjazdowe i odstepowe obstugiwane nalezy ustawia¢ przynajmniej 100m
przed miejscem niebezpiecznym,
e Semafory wyjazdowe i drogowskazowe nalezy ustawia¢ przynajmniej
- 50m (dla Vmax < 60km/h),

- 100m (dla Vmax = 60km/h).


http://td2.info.pl/index.php?action=dlattach;topic=100.0;attach=10548

od pierwszego lub kolejnego miejsca niebezpiecznego.

Jesli tor konczy sie koztem oporowym, drogi ochronnej mozna nie stosowac.
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Miejsca niebezpieczne

Za miejsce niebezpieczne uwaza sie:

Tarcze
+30 m.

poczatek rozjazdu,

ukres rozjazdu lub skrzyZzowania toréw,

granica przetaczania w miejscu ustawienia wskaznika W5,

koniec zeberka ochronnego,

wykolejnica,

miejsce statego zatrzymywania sie konca pociggu (np. koniec krawedzi peronowej),
koniec drogi ochronnej innego przebiegu,

urzgdzenie oddziatywania zwalniajgce odstep blokowy,

poczatek izolacji rozjazdowej, jesli zaczyna sie dalej niz 5m od poczatku rozjazdu lub
jego ukresu,

skrzyzowanie jednopoziomowe drogi z torem takze zaleca sie traktowac jako miejsce
niebezpieczne.

manewrowe nalezy ustawiac jak najblizej miejsca oddziatywania z tolerancjg -1 do

Drogi hamowania

1300 m 141 - 160 km/h
1000 m 101 - 140 km/h
700 m 61- 100 km/h
500 m 41- 60 km/h
250 m do 40 km/h




Widocznos¢ sygnatéw

e Dla semaforow wjazdowych:

o Na liniach magistralnych i pierwszorzednych 400 m przy predkosciach do 120
km/h i co najmnie;j % przy predkosciach wigkszych niz 120 km/h

o Na liniach drugorzednych co najmniej 300 m

o Na liniach znaczenia miejscowego co najmniej 100 m

e Dla semaforéw wyjazdowych (wyjazdowych grupowych) i drogowskazowych przy
torach gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych po ktérych odbywajg sie
przebiegi bez zatrzymania oraz dla semaforow odstepowych obstugiwanych i
samoczynnych “’T*V jednak nie mniej niz 200 m.

e Dla semaforéow wyjazdowych przy torach po ktérych nie odbywajg sie przebiegi bez
zatrzymania oraz dla wszystkich semaforow na liniach znaczenia miejscowego nie
mniej niz 50 m.

e Dla tarcz ostrzegawczych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych % jednak nie
mniej niz 200 m.

e Dla pasow swietlnych, wskaznikow wyswietlanych zainstalowanych na semaforach
12 jednak nie mniej niz 200 m.

e Dla tarcz manewrowych nie mniej niz 50 m.

V - oznacza maksymalng predko$¢ na danej linii w km/h, wynik obliczen ze wzoru
uzyskujemy w metrach.

Nalezy unikac ustawiania sygnatow poétsamoczynnych:

Na mostach i wiaduktach,

W tunelach,

Za tunelami w odlegto$ci mniejszej od najdtuzszego pociggu pasazerskiego
kursujgcego na danej linii,

Bezposrednio za mostami,

Bezposrednio przed peronami,

W sgsiedztwie przeset izolowanych sekcjonowania sieci trakcyjne;j.

Oznaczenia semaforéw SBL

Semafor SBL nalezy oznacza¢ liczbg odpowiadajacg kilometrowi i hektometrowi linii
kolejowej w ktorym semafor jest umieszczony. Dla semafora usytuowanego przy torze
prawym (patrzac od poczatku linii ku jej koncowi) ostatnig cyfrag w liczbie jest najblizszy
hektometr nieparzysty (patrzac w kierunku jazdy), a dla semafora usytuowanego przy torze
lewym - hektometr parzysty. Zasada ta dotyczy réwniez oznaczania semaforéw SBL na linii
jednotorowej. Numery semaforéw dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego nalezy
uzupetni¢ przez dodanie na koncu litery ,,N”.



Oznaczenia ToP

Tarcze nalezy oznaczacC liczbg odpowiadajgca kilometrowi i hektometrowi przejzadu
kolejowo-drogowego °. Dla tarczy usytuowanej przy torze prawym (patrzac od poczatku linii
ku jej koncowi) ostatnig cyfra w liczbie jest najblizszy hektometr nieparzysty (patrzac w
kierunku jazdy), a dla tarczy usytuowanej przy torze lewym - hektometr parzysty. Dla jazd w
kierunku przeciwnym do zasadniczego nalezy uzupetni¢ przez dodanie na koncu litery ,,N”.

Odlegtosci pomiedzy semaforami oraz pomiedzy tarcza a semaforem

Odlegtos¢ pomiedzy tarczg ostrzegawczq a semaforem odnoszacym sie do danej tarczy
ostrzegawczej lub pomiedzy dwoma semaforami musi byé réwna co najmniej dlugo$ci drogi
hamowania wynikajgcej z maksymalnej predkosci dla danej linii.

Zasada powyzsza nie dotyczy odlegtosci miedzy semaforami 4-stawnej SBL ° oraz dla
odlegtoéci pomiedzy semaforem grupowym a semaforem wyjazdowym, jezeli wystepuje
pomiedzy nimi kolejno$¢ nastawiania. Pomiedzy ostatnim semaforem SBL ze wskaznikiem
W18 a semaforem wjazdowym musi by¢ zachowana petna droga hamowania.

W obrebie tego samego posterunku ruchu odlegtos¢ pomiedzy dwoma semaforami musi by¢
mniejsza lub réwna dwukrotnosci dtugosci drogi hamowania.

Jezeli odlegtosé jest jednak wieksza od dwukrotnosci drogi hamowania nalezy zastosowaé
dodatkowo tarcze ostrzegawczg.
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L, - droga hamowania

W przypadku gdy nie mozna ustawi¢ semaforéw z zachowaniem wymaganej drogi
hamowania (Lh), wéwczas na semaforze ostaniajacym skrécony odstep (L2), nalezy
sygnalizowa¢ zmniejszenie predkosci, gry semafor na kohcu skroconego odstepu wskazuje
sygnat “Stdj”, a mianowicie:

700 m < L2 < Lh - sygnat S9

500 m < L2 <700 m - sygnat S13a

250 m < L2 <500 m - sygnat S13



Dodatkowo na sygnalizatorach poprzedzajgcych skrécony odstep nalezy umiesci¢ wskazniki
W19 i W20.

Li2 Ly Lo< Ly

Oznaczanie sygnalizatoréw przytorowych

Semafory nalezy oznaczy¢ kolejnymi duzymi literami alfabetu zgodnie z kierunkiem
kilometrowania linii od strony lewej do prawej patrzac w kierunku sygnalizowanej jazdy. Dla
semaforow wyjazdowych, drogowskazowych i wyjgtkowo wjazdowych oznaczenie literowe
moze by¢ uzupetnione numerem toru przy ktérym stoi dany semafor (H1, H3, H5). Miedzy
kolejnymi grupami semaforéw (semafory wjazdowe, wyjazdowe, itp.) nalezy przewidzie¢
zapas oznaczen literowych na ewentualng rozbudowe.

Tarcze manewrowe nalezy oznaczy¢ literami Tm” z kolejnym numerem
sygnalizatora, wzrastajgco zgodnie z kilometrazem linii, w poszczegdlnych grupach i
rejonach manewrowych zachowujgc niezbedne rezerwy na rozbudowe, wedtug zasad jak
dla semaforéw.

Oznaczenie zwrotnic i wykolejnic

Zwrotnice powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami zgodnie z kierunkiem
kilometrowania linii. Na wiekszych stacjach, zwtaszcza w przypadku istnienia rownolegtych
drég zwrotnicowych, wskazane jest oznaczanie zwrotnic kolejnymi liczbami w ciggu drogi
zwrotnicowe;j.
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Numery zwrotnic w poszczegdlnych gtowicach stacji powinny zaczyna¢ sie od nowej
dziesigtki, w zaleznosci od wielkosci stacji. W numeracji zwrotnic nalezy zachowac rezerwe
na ewentualng rozbudowe uktadu torowego.
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Wykolejnice nalezy oznaczy¢ kolejnymi numerami z przedziatu liczb okreslajacych numery
zwrotnic w danej grupie rozjazdéw, dodajac przed numerem skrot “Wk”. Wykolejnice nalezy
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instalowa¢ w odlegtosci 4 - 6 m przed ukresem chronionego rozjazdu. Miejsce
zainstalowania i kierunek wykolejania wykolejnicy powinny by¢ takie, aby wykolejony tabor
powodowat jak najmniejsze zagrozenie bezpieczehstwa oraz zniszczenie urzadzen i
obiektéw przytorowych. Wykolejnic nie nalezy lokalizowa¢ do 5 m za i 30 m przed
konstrukcjg wsporczg patrzac w kierunku wykolejania. Wykolejnic nie nalezy stosowac w
torach gtéwnych, komunikacyjnych i trakcyjnych.

5. Wykonanie testu poprawnego dziatania urzgdzen aktywnych

6. Wstawienie innych urzgdzen aktywnych (rogatki, sygnalizatory

przejazdowe)

7. Ustawienie wskaznikow

W1

Wskaznik oznaczajgcy miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej (tarczy
ostrzegawczej przejazdowej), a na szlaku z czterostawng blokadg samoczynng -
przedostatniego semafora samoczynnej blokady liniowej na szlaku przed semaforem
wjazdowym.



Wskaznik stuzy do oznaczenia miejsca na stacji, przystanku, posterunku
ostonnym, do ktérego moze dojechac¢ czoto zatrzymujgcego sie tam pociggu. Wskaznik
ustawia sie przy koncu peronu lub przed ukresem, z prawej strony toru do ktérego sie
odnosi; wskaznik ustawiony przy koncu peronu, niebedacym jednoczesnie koncem
przebiegu pociggowego, odnosi sie tylko do pociggdw majacych postoj przy tym peronie i w
szczegolnych przypadkach np. brak wymaganej skrajni mozna go ustawi¢ z lewej strony toru
na koncu peronu.

Nie ustawia sie tego wskaznika jezeli odlegto$¢ zatrzymania czota pociagu od semafora jest
mniejsza lub rowna 25 m.

£

Wskaznik stosuje sie niezaleznie od tarcz manewrowych na tych stacjach i
przy tych torach, na ktérych zachodzi potrzeba statego oznaczenia granicy, do ktérej
przetaczanie jest dozwolone, Przetaczanie poza wskaznik dopuszczalne jest tylko za
zezwoleniem dyzurnego ruchu.Wskaznik nalezy ustawia¢ przed semaforem wjazdowym w
odlegtosci co najmniej 100 m, patrzac w kierunku szlaku. Na stacjach linii kolejowych
dwutorowych wskaznik ustawia sie przy torach wjazdowych, po stronie semafora
wjazdowego, a na stacjach linii jednotorowych po prawej stronie toru gtéwnego
zasadniczego, patrzac w kierunku szlaku.
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: I Wskaznik W6 ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien
dac¢ sygnat Rp1 "Bacznos$c¢" “.Wskaznik W6a ustawia sie przed przejazdami i przejsciami
kolejowymi w sposéb okreslony w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.
Wskaznik W6b mozna ustawia¢ zamiast wskaznika W6a przed przejazdami i przej$ciami
kolejowymi, wedtug zasad okreslonych dla wskaznika W6a.

Wskaznik nalezy stosowaé wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w
wykazie ostrzezerr stafych ®. Wskaznik ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania
obowigzujacej na danej linii przed poczatkiem odcinka, po ktérym nalezy jechac¢ ze
zmniejszong predkoscig. Ponadto miejsce to, a w miare potrzeby takze miejsce, od ktérego
wolno powrdci¢ do normalnej predkosci, oznacza sie wskaznikami W9.

Wskaznik W8 nalezy réwniez stosowaé do oznaczenia miejsca zmniejszenia obowigzujacej
predkosci drogowej, jako wskaznik uprzedzajacy przed wskaznikiem W27a; w tym
przypadku wskaznik W8 ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania przed wskaznikiem
W27a.

W przypadku koniecznosci zmniejszenia predkosci pociggdw w obrebie stacji na catej jej
dtugosci nalezy ustawi¢ wskaznik przed stacja, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej sie do
semafora wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie predkosci obowigzuje do czasu
miniecia przez pociag catej staciji.



Poczatek odcinka, przez ktéry nalezy przejezdzacé ze
zmniejszong predkoscig, oznacza sie tg strong wskaznika W9, na ktérej widoczny jest kat
zwrdcony wierzchotkiem do dotu. Koniec odcinka wyznacza strona z katem zwréconym
wierzchotkiem ku gérze. Na poczatku odcinka wskaznik ten ustawia sie po tej samej stronie,
po ktérej byt ustawiony wskaznik W8.

Na koncu odcinka:

° Na szlaku jednotorowym i wielotorowym (liczba toréw wieksza od 2) do jazdy
po torze nie skrajnym (wewnetrznym) — obowigzuje odwrotna strona wskazZnika W9,
ustawionego na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku ruchu, mimo ze wskaznik ten
bedzie sie znajdowat po lewej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy. Zasada ta dotyczy
réwniez wskaznikéw W9 ustawianych w obrebie stacji.

° Na szlaku dwutorowym i wielotorowym dla jazdy po torze skrajnym
(zewnetrznym) — obowigzuje odwrotna strona wskaznika W9, ustawionego na poczatku
odcinka dla przeciwnego kierunku ruchu (z prawej, albo z lewej strony toru, patrzac w
kierunku jazdy).

Wiip
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Wskaznik W11p oznacza, ze w odlegtosci 200 m za nim (jeden tréjkat) lub 400 m za nim
(dwa trojkaty) znajduje sie tarcza ostrzegawcza przejazdowa.



Zasadniczym typem wskaznika jest ten z jednym trojkatem. Drugi z nich (tgcznie z
pierwszym) stosuje sie wéwczas gdy sygnat podawany przez ToP moze nie by¢ widoczny w
sposob ciggty z wymaganej odlegtosci.

® @

Wskaznikiem tym oznacza sie takie miejsca jak przejazd kolejowy, most, rozjazd, czujnik
szynowy lub inne urzadzenie na torze. Przed tymi miejscami nalezy podniesS¢ noze i
zamkng¢ skrzydta ptuga ods$nieznego oraz zachowac ostroznos$¢ podczas pracy maszyn
torowych. Wskaznik W13 ustawia sie w odlegtosci 50 m przed wyzej wymienionymi
miejscami z obu stron miejsca przy kazdym torze. Na stacjach wskaznik ten ustawia sie z
prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy. Zasady ustawiania wskaznika na szlaku sag
takie same, jak wskaznika W8. Pojedynczg przeszkode oznacza sie wskaznikiem W13 w
postaci czarno-biatej kraty. Jezeli przeszkody znajdujg sie w odlegtosci mniejszej niz 150 m
jedna od drugiej, woéwczas powinny by¢ one oznaczone jako jedna przeszkoda wskaznikiem
W13 o podwdjnej czarno-biatej kracie, sktadajacej sie z dwoch par ukosnikow
przymocowanych do stupa.



o Io

Wskaznik W15 ustawia sie w miejscu, w ktérym powinien sie znajdowaé¢ semafor,
sygnalizator powtarzajgcy lub tarcza ostrzegawcza. Ostrze czarnego trojkata na wskazniku
zwrécone jest w strone sygnalizatora, ktorego sygnaty odnoszg sie do toru przy ktéorym
zostat ustawiony wskaznik.

W16

D1HE-K5P

Ustawia sie przed przystankami osobowymi nie posiadajgcymi
semaforow, z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi, w odlegtosci drogi hamowania
pociggdéw obowigzujacej na danym szlaku, liczonej od wskaznika W4, ustawionego na tym
przystanku.
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Wskaznik oznaczajacy miejsce ustawienia ostatniego semafora SBL na
szlaku przed semaforem wjazdowym.



8. Siec trakcyjna

Maksymalna diugos¢ odcinka naprezenia (sekcji) wynosi od 1100 m do 1500 m, a odcinki
majgce dlugos¢ ponizej 600 m sg kotwione z jednej strony na state (bez kotwienia
ciezarowego). Standardowo maksymalna dtugosc¢ przesta (odlegtos¢ miedzy stupami sieci
trakcyjnej) na odcinkach prostych wynosi 78 m. Na fukach odlegtos¢ miedzy przestami
uzalezniona jest od promienia tuku i mozna jg wyliczy¢ TUTAJ.

Odlegtos¢ miedzy podstacjami zasilajgcymi wynosi od 15 do 28 km. Oznacza to, ze na
jednej scenerii mamy z reguly maksymalnie jedng zmiane podstacji (na taczeniu sekcji
wstawiamy wtedy odpowiednie wskazniki We oraz “No Power And Substation Change”).

Sposdb ustawiania stupdw przy tgczeniu dwdch odcinkdw naprezania (sekcii).

Stupy krzyzowe majg w TD2 oznaczenie okd i okk (odpowiednio z dtugim i krétkim
wysiegnikiem).

Maksymalna wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego liczona od gtéwki szyny wynosi
6100 mm. Jest to uwarunkowane maksymalng wysokoscig podniesionego odbieraka, przy
ktorej jest on w stanie dociskaé sie¢ z odpowiednig sitg. Takg wysokos¢ zawieszenia stosuje
sie miejscach, gdzie ze wzgledow technicznych jest to wygodne, {j. tory lokomotywowni, tory
zatadowcze. Minimalna wysokosC¢ zawieszenia jest uwarunkowana zachowaniem
minimalnego odstepu przewodoéw pod napieciem, a taborem, ktéry wynosi 200 mm.
Maksymalna wysoko$¢ taboru PKP wynosi 4650 mm, a taboru miedzynarodowego
kursujgcego po torach PKP wynosi 4700 mm. W zwigzku z tym minimalna wysokos¢
zawieszenia przewodow jezdnych wynosi 4900 mm (w sytuacjach wyjatkowych moze by¢
zmniejszona do 4850 mm). Obnizong wysokos¢ zawieszenia stosuje sie w zaleznosci od
potrzeby w tunelach, pod wiaduktami. Normalna wysokos¢ zawieszenia przewodow
jezdnych wynosi 5600 mm.


http://td2.info.pl/edytor/pomocnik.html

Wskazniki We

Wel

Nalezy przygotowac¢ sie do opuszczenia pantograféw przed nastepnym wskaznikiem i
zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h. Ten wskaznik umieszcza sie 500 m przed wskaznikiem
We2.

We2
Nalezy opusci¢ pantografy:
e Niezaleznie od kierunku jazdy (We2a)

e Przy wjezdzie na tor odgateziajacy sie w prawo (We2b)
e Przy wjezdzie na tor odgateziajacy sie w lewo (We2c)

Ten wskaznik umieszcza sie 100 m przed poczatkiem odcinka, przez ktéry nalezy
przejecha¢ z opuszczonymi pantografami.
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e Elektrycznego zespotu trakcyjnego (We3a)
e Lokomotywy elektrycznej (We3b)

Nalezy podnies$¢ pantografy:

Ten wskaznik umieszcza sie 200 m (We3a) lub 30 m (We3b) za miejscem, w ktérym mozna
podnies¢ pantografy.Rozroznienie na lokomotywe i EZT jest o tyle wazne, ze lokomotywa
ma pantografy bezposrednio na swoim dachu, a w EZT pantografy sg umieszczone nieco
dalej od przedziatu sterowniczego.



Wed

RS

Zakaz wjazdu elektrycznych pojazdow trakcyjnych:

e Niezaleznie od kierunku jazdy (We4a, dawniej We4)
e Na tor odgateziajgcy sie w prawo (We4db, dawniej We5, o innym wygladzie)
e Na tor odgateziajgcy sie w lewo (Wedc, dawniej We6, o innym wygladzie)

Umieszcza sie 15 m przed miejscem, poza ktore wjazd jest zabroniony.

Wes
Pojazd nie powinien pobierac pradu z sieci trakcyjne;:

e Niezaleznie od kierunku jazdy (We8a)
e Przy wjezdzie na tor odgateziajacy sie w prawo (We8b)
e Przy wjezdzie na tor odgateziajacy sie w lewo (We8c)

Ustawia sie 30 m przed miejscem, przez ktére nie nalezy pobieraC¢ pradu z trakciji.
Maszynista lokomotywy lub EZT po minieciu tego znaku powinien ustawi¢ nastawnik i
bocznik na zerowe pozycje.

We9

Dany pojazd moze jechac¢ pobierajac prad z sieci trakcyjnej:

elektryczny zespot trakcyjny (We9a)

lokomotywa elektryczna (We9b)

Ustawia sie 200 m (We9a) lub 30 m (We9b) po miejscu, od ktérego mozna
pobiera¢ prad z sieci.



Osygnalizowanie odcinka jazdy bezpradowej na jednym torze w obu kierunkach
w izolowanym przesle naprezenia sieci trakcyjnej

stupy krzyzowe
stup kotwienia w przesle naprezenia Lo stup kotwienia

cigzarowego Sl e W cigzarowego

o> o
30m<I<100m
kierunek jazdy > ‘

‘ | 30m<i<100m < kierunek jazdy | I=30m

Podstawy projektowania linii i stacji kolejowych

Przypisy:

1. W przypadku scenerii fikcyjnych nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na zalezno$¢ promienia tuku toru od maksymalnej predkosci. Bezpieczniej jest dobieraé promienie
tukéw do wczesniej zaplanowanej maksymalnej predkosci.

2. Symulacyjne Centrum Sterowania (autor: Pawet Okrzesik).

3. @Ulfrig, @trichlor, @Pawel,

4. Po pobraniu nalezy otworzy¢ plik PDF z dokumentacja.

5. Liste typéw przejazdéw mozna znalez¢ TUTAJ.

6. Liste typéw Samoczynnej Blokady Liniowej mozna znalez¢ TUTAJ.

7. Liste wszystkich sygnatéw recznych podawanych przez druzyne pociaggowa mozna znalezé TUTAJ.

8. Wykaz ostrzezen, zwolnien panujacych stale na danej linii. Najczesciej zawarty w pliku PDF.

Zrodta:

1

e-4
r-1

N

3. Wikipedia
4. Podstawy projektowania linii i stacji kolejowych

Autorzy:

1. @trichlor
2. @Ulfrig


http://www.plk-sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Akty_prawne_i_przepisy/Instrukcje/Wydruk/Wytyczne_techniczne_budowy_urzadzen_sterowania_ruchem_kolejowym_Ie-4.pdf
http://transportszynowy.pl/przejazdykol.html
http://www.kontrakt-bhp.com.pl/paul/projektowanie/3_rozstaw.html
http://sygnalizacja-e1.republika.pl/p1_8.html
https://pl.wikipedia.org/wiki/Wikipedia:Strona_g%C5%82%C3%B3wna
http://www.transportszynowy.pl/sygnalizacjasbl.php
http://www.plk-sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Akty_prawne_i_przepisy/Instrukcje/Wydruk/Ir-1_od_13.12.2015.pdf

